Teil 1
GRUNDLEGENDE VEREINBARUNGEN

§ 1. Rechtsbeziehungen

Die Rechtbeziehungen zwischen dem Beforderer (Reeder) und Verfrachter (dem Frachtzahler) werden nach
dem Beforderungsvertrag geregelt, diese Beforderungsbedingungen (weiter nur ,Beforderungsbedingun-
gen”) und weiterhin falls der Beforderungsvertag, oder die Beférderungsbedingungen nicht anderweitiges
regeln, auch dem Handelsgesetzbuch Nr. 513/91 SB. Diese Beférderungbedingungen sind ein nicht abzu-

denkender Teil des Beforderungsvertrages.

§ 2. Beginn und Ende des Beforderungsvetrages

1. Falls der Beforderungsvertrag nichts anderweitig regelt, ist der Beginn des Beforderungsvertrages
zwischen Befrachter und Verfrachter mit , FCA -Der Ort des Ladens (Ubernahme der Ware vom Ab-
sender durch den Beforderer)” nach den Incoterms 2000 geregelt. Weiterhin muss geklart werden,
wo die Ware vor dem Beladen Gibernommen wird (auf der Kai), oder nach der Beladung (an Bord).

2. Falls der Beforderungsvertrag nicht anderes regelt, wird der Beforderungsvertrag zwischen Befra-
chter und Verfrachter entweder mit , DES (an Bord) in dem Loschhafen, oder ,DEQ (an Kai) in dem
Loschhafen, nach den Incoterms 2000 beendet .

§ 3 Beforderungsbedingungen

1. In der Binnenschiffahrt, auch bei der Auslandsbeforderung ist das Beforderungs Dokument der La-
deschein, Manifest bzw. Konnossement. Die Art des Dokumentes wird durch den Beforderungsver-
trag geregelt, auch mit der Person, die dazu befugt ist, diese Dokumente laut Beforderer aus-

zufullen.

Bei der Beforderung von Agrar Ware, wird weiterhin auch ein Zertifikat LCl (Load Compartment Inspec-
tion) erstellt. Dieses Zertifikat wird nach der Sauberung der Schiff-Laderaume erstellt, mit welchem man
bestatigt, dass die Laderaume gereinigt, trocken und ohne fremde Geruche und weiteren nicht erwun-
schten Schadstoffen, die die Ware fur die Beforderung entwerten wirden, belastet. Die Beforderung
wird durch die Norm GMP B4,2 getatigt, falls nicht anders vereinbart ist.

2. Der Beforderer (bzw. Absender) ist verpflichtet ordentlich den Ladeschein in allen Teilen, welche
dem Absender anbelangen auszufullen. Der Absender ist fur die Richtigkeit und die Komplettheit
der Angaben verantwortlich, die er in den Ladeschein eingetragen hat und er ist fur alle Folgen ve-
rantworlich, falls die Angaben unkorrekt, unvollstandig, oder ungenau sind.

3. Die Bestatigung des Ladescheins bestatigt der Befrachter, dass die Ware, die im Dokument auf-
gefuhrt ist aufgeladen und zur Beforderung ubernommen wurde, dass er sich verpflichtet, die Ware
in den Ziel Ort zu befordern und dort diese dem befugten Empfanger aushandigt.

4. Der original Ladeschein wird mit der Ware mitgefiuhrt (falls nicht anders im Beforderungsvertrag
geregelt) und wird mit der Ware dem befugten Empfanger Ubergeben. Der Absender bekommt eine
Bestatigung in Form von einer Kopie des Ladescheins, welcher bestatigt, dass der Beforderer die
Ware ubernommen hat. Die Anzahl der Ladescheine und derren Aufteilung legt der Beforderer mit
dem Absender fest, je nach Bedarf des Absenders, Empfangers und Beforderers.



5. Bei einer Beforderung in das Ausland, kann nach einem Vorschlag vom Absender Anstelle von einem

Ladeschein vom Beforderer fur die geladene und Ubernommene Ware ein Konnossement erstellt
werden. Der Absender ist verpflichtet ordentlich einen Antrag auf eine Erstellung von einem Konno-
ssement zu stellen, der vom Absender ausgefullt wird. Der Absender ist fur die Richtigkeit und die
Komplettheit der Angaben verantwortlich, die er in den Ladeschein eingetragen hat und er ist fur
alle Folgen verantworlich, falls die Angaben unkorrekt, unvollstandig, oder ungenau sind.

Das Konnossement ist ein Dokument, mit welchem das Recht besteht, nach dem Beforderer, die
nach dem Inhalt dieses Dokumentes zusammenhangender Ware zu verlangen. Der Beforderer ist
verpflichtet die Ware der Person zu ubergeben, die nach dem Konnossement dafur berechtigt ist,
welche weiterhin die Ubernahme auf dem Dokument bestitigt. Das Konnossement ist ein Waren-
-Wert Pappier. Es kann ein Namens-Konnossement, Empfangs-Konnossment, oder Order Konnosse-
ment sein. Falls es ein Empfangs, oder Order Konnossement ist, ist der Absender verpflichtet, den
Namen und Adresse zur Anmeldung (notify) anzugeben. Falls es ein Empfangs-Konnossement ist, ist
der Befiorderer nicht verpflichtet, die ldentitat des Empfangers der Ware zu kontrollieren, bei einem
Order-Konnossement ist er jedoch verpflichtet die nicht unterbrochene Kette an Indossementen zu
kontrollieren.

Falls fur die Ausfuhrung der Beforderung besondere Dokumente notig sind, die durch die Hafen,
Zoll, Gesundheit, Veterinar, oder anderes geregelt sind, ist der Absender verpflichtet diese Doku-
mente bei der Ubernahme zu iibergeben. Der Absender ist fiir die Schiaden verantwortlich, die dem
Beforderer durch die nicht ausgehandigten, oder verspatet ausgehandigten Dokumente entstanden
sind, oder derren unkorrekten, oder unvollstandigen Ausfullung. Der Beforderer ist fur die Schaden
verantwortlich, die durch den Verlust der Dokumente entstehen, falls diese als Anlage zum Lades-
chein, oder zum Konnossement waren.

§ 4. Bestellung und Buchung der Beféorderung

1.

Der Besteller der Beforderung (Spedition, Inhaber der Ware) legt dem Beforderer (Reeder) spates-
tens den flnften Tag (Kalender-Tag) vor dem beantragten Termin des Ladens eine vorlaufige Befor-
derungs Bestellung vor. Weiter im Text , Tag“ heist , Kalender-Tag”. Falls zur beanspruchten Beforde-
rung kein Vertrag zum zukUnftigen Vertrag (Beforderung), z.B.(jahres Vertrag zur Beforderung), hat
der vorgelegte vorlaufige Vertrag einen charakter eines , geschlossenen Vertrages Uber den zukunfts
Vertrag” nach §§ 289 bis 292 Handelsgesetzbuch. Im ,vorlaufigen Vertrag” spetifitiert der Bestsel-
ler der Beforderung vor allem den Typ, Abmessungen und die Anzahl der Ware, den angeforderten
Termin der Lieferung (Ankommen), angefordetern Termin des Ladens, Anfang und Ende des Befor-
derung Vertrages (siehe § diese Beforderungs Bedingungen), und weitere (andere) Forderungen
(z.B. angeforderte Art der Sicherung vor Einflissen der Witterung, Art der Beforderungs Dokumente
usw.). Der Besteller der Beforderung benutzt entweder die klassische Art der Bestellung, wie Brief,
Fax, oder Email, jedoch muss er immer auf die Vollstandigkeit der Informationen denken.

Der Beforderer (Reeder) bestatigt entweder die Vorlaufige Bestellung, oder er lehnt es ab, oder er

tatigt mit dem Besteller der Beforderung Anderungen (besonders legt er den Beginn und Ende des
Beforderungs Vertrages mit, Termine, oder Menge fest).

Der Besteller der Beforderung und der Beforderer konnen zu solch einer bestatigten Beforderung
telefonisch Anderungen titigen, z.B. Termin Anderungen usw. Jeder der Partner kann jedoch eine

schiftliche Bestatigung verlangen. Falls die Anderung durch die zweite Seite nicht bestatigt (akze-
ptiert) wird, wird fur die Realisation der Anspriiche fur die moglichen Schaden die Anforderungen
benutzt, welche im weiteren genannt werden.



Teil 2

LADEN UND LOSCHEN

§ 5. das Laden und Ubernahme der Ware vom Beforderer

1.

2.

3.

Der Absender ubergibt die Ware dem Beforderer am besprochenem Ort, welcher meistens an Deck
ist, im Bestimmungshafen des Ladens.

Der Beforderer (gewohnlich der Kapitan) Gbernimmt die Ware vom Absender (dem befugten Vertre-
ter):
1. nach dem Gewicht, bestimmt durch den Absender in der Anweisung zum Laden,
2. nach den Eich-Tabellen des Schiffes, nach dem Eichen vor und nach dem Beladen, was
der Kapitan notiert, wird dann zum Ladeschein, oder zum Konnossement beigeflgt,
3. nach der Anzahl der Stiicke (Art der Ware, oder der Verpackung, Markierung, Zahl, usw.),
welche der Absender einzeln so kennzeichnet, damit diese sichtbar und haltbar sind und die
nach bei der Ubernahme vom Absender und Empfanger eine einfache Kontrolle machbar
machen. Bei Ware von mehr als 5t Gewicht muss die Art der Halterungen gekennzeichnet
werden.

Die Verladung in das Schiff muss mit sorgfalt geschahen, damit die Ware im Laderaum des Schiffes
gut getrennt und geladen ist, ohne dass das Schiff , oder die andere Ware beschadigt wird.

Alle Kosten fur die Beladung der Ware und derren Stauung im Schiff gehen zu Lasten des Absenders,
welcher auch fur Beschadigungen des Schiffes, der anderen Ladung bei dem Beladen und allem was
damit zusammenhangt zustandigt ist.

Der Absender muss spatestens bei der Ubernahme der Ware, dem Beforderer alle notigen Angaben
Ubergeben, die zur Beforderung beunutzt werden mussen, vor allem in den Beforderungsdokumen-
ten die Ware, Verpackung welche erforderlich ist eintragen, die Kennzeichnung sicherstellen, welche
bis zum Ende der Beforderung halt, die Art, Zustand, Qualitat, mogliche Gefahren, wie Gewicht, Ku-
batur, Ambmessungen, Anzahl, oder anders aufgeflurhte Anzahl der Ware kennzeichnen. Dem Befor-
derer mussen alle Begleitdokumente mitgegeben werden, vor allem die, die von den Hafen, Zoll,
gesundheits oder anderen Behorden, oder Vorschriften verlangt werden. Die Verpackung muss eine
mogliche Beschadigung des Schiffes, oder der anderen und Ubernommenen Waren ausschliessen.
Der Absender haftet fur alle Schaden und tragt Kosten, welche dem Beforderer durch eine unkorrek-
te, oder unvollstandig bekanntgegebene Informationen in den Begleitdokumenten, oder in Folge
von einer verspateten Ubergabe, oder unzureichender Verpackung, oder Kennzeichnung der Ware
entstehen.

Der Absender und Beforderer konnen vereinbaren, dass das Laden, der Ware der Beforderer erledi-
gt, wobei die Kosten und Risiko der Absender tragt.

§ 6. Léschung und Ubergabe der Ware an den Empfinger

Der Beforderer Ubergibt die Ware an den Empfanger am besprochenem Ort, welches meistens an
Bord des Schiffes ist, im festgelegtem losch-Hafen (falls die Beférderung mit DES endet), oder an der
Kai im festgelegtem losch-Hafen (falls die Beforderung mit DEQ endet).

Der Empfanger (oder durch ihn festgelegter Vertreter) Gbernimmt die Ware vom Beforderer:
1. nach dem Gewicht welches durch den Absender im Ladeschein, oder im Konnossement
vorgegeben wurde,



2. nach den Eich-Tabellen des Schiffes, nach dem Eichen vor und nach dem Beladen, welches
der Kapitan notiert, welches dann vom Empfanger der Ware (oder derren Vertreter) mit unterschrie-
ben wird. Diese Nottierung wird zur Kopie des Ladescheins beigefugt, oder zum Original des Konno-

ssementes.
3. nach der Menge der Ware (Art der verpackung, Bezeichnung, Nummer usw.)

3. Die festgelegte Menge der Ware, die vom Absender Ubernommen wurde und die bestimmte Menge
der Ware, die dem Empfanger Ubergeben wurde, muss im Einklang sein und der Empfanger kann
nicht ohne die Bestatigung vom Beforderer eine andere Art der Feststellung der Waren-Menge bei
der Ubernahme vom Beforderer verlangen, als welche bei der Ubernahme vom Absender durch
den Beforderer benutzt wurde. Falls sich die Art der Feststellung der Menge der Ware bei der
Ubernahme durch den Beférderer vom Absender, von der Festellung bei der Ubernahme des Em-
pfangers vom Beforderer unterscheidet, oder die technologischen Gegebenheiten des Empfangers
ermoglichen es nicht, eine identische Moglichkeit um die Ware zu wiegen, kann kein Anspruch auf

Erstattung eines Mankos fur die fehlende Menge verlangt werden.

4. Die Loschung der Ware muss mit fachlicher Sorgfalt geschahen, damit die geloschte Ware, oder
Schiff, oder die andere Waren und die Hafen Anlagen nicht beschadigt werden.

5. Falls der Beforderungvertrag mit ,,DES an Bord des Schiffes im Empfangshafen“endet, sorgt fur die
Loschung der Ware der Empfanger, wobei das Risiko und Kosten auch beim Empfanger liegen. Falls
der Beforderungsvertrag mit , DEG an der Kai im Bestimmungshafen” endet, sorgt fur die Loschung
der Ware der Absender, wobei das Risiko und Kosten auch beim Absender liegen.

6. Der Absender und der Beforderer (Falls der Beforderungvertrag mit DEQ endet), oder der Empfan-
ger und der Beforderer (falls der Beforderungsvertrag DES endet) konnen vereinbaren, dass die
Loschung des Schiffes der Beforderer erledigtt, auf die Kosten und das Risiko des Absenders bez.

Empfangers.

§ 7 Losch-/ Ladezeiten und die Verbringung des Schiffes im Hafen

l. Die Verbringung der Schiffe des Beforderers im Hafen ist verursacht durch das Laden, Los-
chen, warten auf das Laden, warten auf die Loschung, Pflege der Ware (z.B. das Begasen
usw.), warten auf die Pflege der Ware und das Aufsammeln der Schiffe die fiir das Beladen
(Import/Export) aus/in die Seeschiffe gedacht sind.

2. Das Warten auf das Laden, oder Loschen und das Warten auf die Pflege der Ware in der

Zeit von dem Ankommen des Schiffes im Hafen bis zum vereinbarten Beginn des Ladens,
Loschens, Pflege der Ware usw., sowie auch auf das Laden warten (Import/Export) in/aus

den Seeschiffen, bis zum Tag der in der Bestellung vereinbart wurde, ist ein Risiko, welches
der Beforderer tragt.

3. Die Lade-, oder Loschzeit fangt von 06:00, oder 14:00 an (falls der Umschlag auch in der
Nacht-Schicht vereinbart ist, kann der Beginn der Lade-, Loschzeit auch 22Uhr sein) jedoch
nur den nachsten Tag nach der veeinbarten Lade-, Loschzeit.

Ein Lade-, oder Loschtag sind zwei nacheinande folgende Arbeitsschichten in der Zeit von
06:00 — 22:00. Das heist, dass ein Halbtag 8 Stunden ist, bzw. die Zeit von einer Arbeit-
sschicht. Falls aber auch in der Nachtschicht geloscht wird, zahlt also diese Nachtschicht
(22:00 — 06:00) als ein ganzer Lade-/L6sch- Halbtag.

4. Die Lade- und Loschzeiten gibt der Beforderer vor und sind in der Anlage aufgefuhrt



5. Die weitere Zeit die im Hafen verbracht wird (z.B. fur die Warenpflege, die Ansammlung
von Schiffen fir das Laden vom Seeschiff usw.) wird von 06:00 berechnet, als Beginn des

Ladens vorgegeben (Import/Export) von/in das Seeschiff.

6. Falls nichts anderes im Beforderungsvertrag vereinbart ist, ist die Freie Liegezeit im Hafen
einheitlich gegeben (von der Tragfahigkeit des schiffes abgesehen) mit 2,5 Tage vorgege-
ben.

8 § Liegegeld

1. Bei der Uberschreitung der Lade-/Loschzeit, oder bei der Uberschreitung der freien Liegezeit im
Hafen, hat der Beforderer das Recht Liegegeld zu verlangen. Die Hohe wird von Beforderer vorgege-

ben und ist in der Anlage aufgefuhrt. Die Hohe des Liegegeldes kann jedoch auch zwischen dem Ab-
sender, oder Empfanger, bzw. der Eigner der Ware, oder dem Absender mit dem Beforderer abwei-

chend von den in der Anlage aufgefuhrten Daten vereinbart werden.

2. Der Zahler des Liegegeldes ist der Teilnehmer der Beforderungs-Kette, der die Uberschreitung der
Lade-/Lbschzeit, bzw. der Freien Liegezeit verursacht hat, in der ersten Reihe jedoch der Bestseller
der Beforderung, weiter dann (der Absender, Empfanger, bzw. Inhaber der Ware, Spediteur, der Za-
hler des Liegegeldes kann auch der Betreiber des Umschlages usw. sein).

3. Der Beforderer macht das Liegegeld meistens bei dem Absender (Besteller) geltend. Der Absender
ist der Zahler des Liegegeldes, welcher durch den Beforderer fur die Uberschreitung der freien La-
dezeit, oder der weiteren freien Liegezeit in dem Hafen des Ladens (Ausgangs Hafen), oder im Hafen
auf dem Weg (Zwischen Hafen) berechnet wird. Der Zahler des Liegegeldes, welcher vom Beforderer
berechnt wird, fur die ,Uberschreitung der freien Loschzeit, oder der freien Liegezeit im Hafen des
Loschens (Empfangs Hafen) ist entweder der Absender, falls der Berféorderungs Vertrag mit , DEQ
Kai im Empfangshafen” endet. Falls der Beforderungs Vertrag mit , DES an Bord im Empfangshafen”
endet, kann der Zahler des Liegegeldes die Firma sein, mit welcher der Beforderer (meistens vorher)
die Loschung der Ware im Empfangs Hafen vereinbart wurde.

DIE BEFORDERUNG UND VERANTWORTLICHKEIT FUR DIE WARE

§ 9. Auswahl des Schiffes und des Beforderungsweges

1. Der Beforderer wahlt das Schiff aus, mit welchem die Beforderung gemacht wird, er ist jedoch nicht
gebunden, die Ware mit einem bestimmten Schiff zu befordern, auf einem bestimmten Weg, oder

in einer bestimmten Zeit, falls nichts anderes vereinbart ist.

2. Der Beforderer hat das recht in einem Schiff verschiedene Arten an Ware zu befordern und wahlt
den Beforderungsweg der ubernommenen Ware.

3. Der Kapitan (SchiffsfUhrer) hat das recht die Ware auf einem Umweg zu befordern, andere Schiffe
zu schleppen und auch anders Hilfe zu leistens, falls es zur Lebensrettung, Eigentum, oder zu einem
andersen Zweck dient (Betriebsgriinde). Der Absender und auch nicht der Empfanger konnen in die-

sen Fallen keinen Anspruch auf Ersatz erheben gegenuber dem Beforderer.

4. Als der Tag fur den die Dienstleistung nach dem Beforderungsvertrag erbracht wurde (Tag der Been-

dung der Dienstleistung) wird betrachtet:
1. Innlandverkehr — Ankommen des Schiffes im Empfangshafen

2. Auslandsverkehr, Import, Einzelnes Stickgut (Schiffe) — Ankommen des Schiffes im tsche-
chischen Empfangshafen



3. Auslandsverkehr, Import, Massengutverkehr — Beladen des letzten Schiffes aus dem
Massengut, z.B. aus dem Seeschiff (Datum der Ladescheinerstellung, oder des Konnosse-

mentes)
4. Auslandsverkehr, Export — Beladung des Schiffes (Datum der Ladescheinerstellung, oder
des Konnossementes)

§ 10. Beforderungshindernisse

l. Als Beforderungshinderniss wird jedes Vorkommen betrachtet, welches die Erfullung des Beforde-
rungsvertrages erschwert, oder unmoglich macht, ohne das der Beforderer diese Tatsache vorausse-
hen konnte.

2. Als ein dauerndes Beforderungshinderniss wird vor allem bezeichnet:
1. Falls es zum Verlust des Schiffes kommt, mit dem die Beforderung zu stande kommen

sollte, oder wenn es zu solchen Beschadigung des Schiffes kommt, die ohne das die Ware
ausgeladen werden muss, nicht reparriert werden konnen.

2. Falls es zum Verlust der Ware kommt, das befordert werden sollte, welches nicht nur als
Art und Klasse bezeichnet wurde, aber auch spezifisch beschrieben wurde und durch den
Beforderer Ubernommen wurde.

3. Falls ein andauerndes Beforderungshinderniss den Beginn der Beforderung aufhalt, kommt es zur
Erloschung des Beforderungsvertrages, ohne dass der Befrachter, oder Beforderer der zweiten Seite fur mo-
gliche Schaden aufkommen muss. Bei einer Beforderung mit mehreren Schiffen (Massengut, auch konseku-
tiv Beforderungen genannt) bezieht sich die Erloschung des Beférderungsvertrages nur auf das Schiff, bzw.
Teil der Ware welches durch das andauernde Hinderniss beeinflusst ist.

4. Falls ein andauerndes Beforderungshinderniss die weiterfahrt verhindert, erlischt der Beforde-
rungsvertrag. Der Beforderer hat das recht an dem Absender die Frachtkosten fur die bis dahin getatigte

Beforderung zu verlangen (weiter nur Distanz Fracht genannt). Der Absender ist verpflichtet bei einem an-
dauernden Hinderniss auf die Anweisung des Beforderers in einer angemessenen Frist und auf eigene Kos-

ten die Ware aus dem Schiff zu entladen.

1. Als ein vorubergehendes Hinderniss wird jedes Vorkomnis betrachtet, welches nichts als an-
dauerndes Hinderniss nach Abs. 2, § 10. betrachtet werden kann. Als ein voriUbergehendes Hinderniss ist
vor allem bei der Stoppung der Schiffahrt wegen Niedrigwasser, bei Hochwasser, bei Eis, oder bei Schlies-
sung des Schiffahrtsweges, oder derren Teils, Folgen von Hoherer Macht, Uragan, dichter Nebels, Folgen
von Tatigkeiten und Verordnungen von Amtern des Staates und der Staats Verwaltung (Zuriickbehaltung

des Schiffes, Quarantane), Kriegsvorkomnisse und andere Aktionen (Terrorismus), organisierte Tatigkeit der
Arbeitenden.

5. Der Beforderer und der Absender haben das recht (mit Ausnahme des Uberwinterns) innerhalb von
7 Tagen ab dem Ereigniss des vorubergehenden Hindernisses, jedoch vor dem Beseitigen, vom Beforde-

rungsvertrag abzutreten. Tretet vom Beforderungsvertrag der Absender ab, hat der Beforderer das recht
auf Distanz Fracht. Tretet vom Beforderungsvetrag der Beforder ab, verliert er das recht an Bezahlung einer

Distanz Fracht. Der Absender sichert in beiden Fallen in einer angemessenen Frist nach dem Abtritt vom
Beforderungsvetrag auf eigene Kosten die Loschung des Schiffes.

6. Der Beforderer ist nicht verpflichtet in der Zeit innerhalb dem das vorubergehende Hinderniss dauerte
weitere Ware zur Beforderung anzunehmen. Falls der Beforderer weitere Ware annimt, haftet der Beforde-

rer nicht fUr Schaden an der Ware und alle Kosten tragt ....

7. Innerhalb der Zeit wo das Hinderniss andauert, vergeht die Lieferzeit nicht.



§ 11. Zustellungsfristen

1.

Die Zustellungsfrist, ist die Zeit ab der Ubernahme der Ware durch den Beforderer vom Ab-
sender bis zur Meldung beim Empfanger, dass die Ware empfangsbereit im Empfangshafen
ist. Die Zustellungsfrist wird in Kalendertagen berechnet. Der Tag der Ubernahme der Ware
durch den Beforderer wird nicht in die Zustellungsfrist berechnet. Die Zustellungsfrist lauft
ab dem nachsten Tag nach der Ubernahme der Ware durch den Beforderer ab und endet am
Meldetag beim Empfanger.

In der Anlage werden die Grundlegenden Zustellungsfristen dieser Beforderungsbedingun-
gen dargestellt. Der Absender und der Beforderer konnen fur die einzelnen Beforderungen
abweichende Zustellungen vereinbaren. Die bestimmte Zustellungsfrist muss im Ladeschein,
oder im Konnossement gekennzeichnet sein.

Der Beforderer haftet nicht fur die entstandenen Schaden die durch das nichteinhalten der
Zustellungsfrist entstehen nur, wenn er aufweist, dass dieses nichteinhalten der Zustellungsf-

rist durch Gegebenheiten die in § 10, Abs. 2 und Abs. 5 dieser Beforderungsbedingungen
entstanden ist.

§ 12. Verantwortlichkeit der Beforderer fiir die Ware

1.

Der Beforderer haftet nicht fur Schaden, die durch Verlust, oder Beschadigung der Ware ab dem
Zeitpunkt der Ubernahme vom Absender entstanden sind, bis zur Ubergabe an dem Empfinger,
auch wenn jegliche Sorgfallt angewendet wurde.

Der Beforderer haftet nicht fur Verlust, oder Beschadigungen an der Ware, falls er beweisen kann,
dass der Verlust, oder Beschadigungen entstanden sind:

l. durch den Absender, Empfanger, oder Inhaber der Ware,

2. durch Mangel, oder durch die gegebenheit der Ware inkl. des natlrlichen Verlus-
tes,

3. durch beschadigte, oder unzureichende Verpackung, auf die der Beforderer schon
bei der Ubernahme aufmerksam gemacht hat und diese Tatsache in den Lades-
chein, oder in den Konnossement vermerkt hat (oder anderweitig den Befrachter
informiert hat), falls der Beforderer auf die Beschadigte Verpackung nicht auf-

merksam macht, haftet er nur dann nicht, wenn die Beschadigte Verpackung bei
der Ubernahme der Ware nicht sichtbar war.

3. Der Beforderer haftet nicht:

1. fur die Schaden an der Ware, fur welche der Absender, Empfanger, oder Inhaber

der Ware den Umschlag bestellt hat, und falls der Schaden beim Laden, Loschen,
oder Umschlag passiert ist.

2. fur die Schaden an der Ware, die dank der Waren-Eigenschaften Gefahr einer
Beschadigung ausgestellt sind (vor allem Korrosion,Oxidation, Schimmel, Selb-

sentzindnung, Garung, usw.), Gewichtsverlust (vor allem Austrocknung, Ausdun-
stung), eventuell Verlust, falls bewiesen ist, dass der Schaden aus dieser Gefahr

entstanden ist. In der Anlage wird der Anteil an dem Gewichtsverlust gegeben, fur
die der Beforderer nicht haftet.

3. fur die Schaden bei Tierbeforderungen



4. fur Schaden an der Ware, die an Bord des Schiffes, oder im Schiff ohne Lucken
geladen wurde (offenes Schiff) nach Absprache mit dem Absender, oder nach
den Gewohnheiten des Beforderers (der Schaden ist vor allem durch die Witte-
rungsverhaltnisse entstanden).

5. fur den Verlust, oder Schaden an der Ware, vor allem durch Hohere Macht, Mobi-
lisierung, Armee Training, Krieg, Sabotage, Aufstand, oder Burgerunruhen, Streik,
Blokaden, Beschlagnahmung des Schiffes, oder Ware, Quarantene und anderen
amtlichen, oder Staatlichen Massnahmen enstanden ist.

4. Falls der Schaden nach den Anordnungen beider vorherigen Absatzen entsteht, ist der Beforderer
verpflichtet durch sachliche Sorgfalt den Schaden zu minimieren.

5. Der Beforderer kann seine Verpflichtung durch einen weiteren Beforderer, oder Zustandige Person
(Falls er sich verpflichtet die Beladung und Loschung zu sichern usw.) erfillen, und antwortet dem
Befrachter (Anweisenden), so als wirde er die Beforderung, oder andere Verpflichtungen tatigen.

FRACHT, VERSICHERUNG, GROSSE HAVARIE

§ 13. Fracht

1. Als Fracht wird das Beforderungsgeld, Kleinwasserzuschlag, Kanalabgaben, Schleusenabgaben, Bric-

ken- und Hafengelder, oder andere geleistete Kosten, die mit der Beforderung in Verbindung stehen
bezeichnet.

2. Als Frachtzahler wird der Absender (Besteller) bezeichnet. Wenn der Absender als Frachtzahler
jemanden anderen bezeichnet, kann der Beforderer vor der Beforderung eine Sicherheit fur seine

Forderungen verlangen (z.B durch einen Wechsel, oder Inkassodienste). Der Beforderer hat aber das
recht auf die Bezahlung durch den Absender zu bestehen.

3. Die Frachtzahlung erfolgt, falls nicht anders vereinbart ist, nach den Tarifen des Beforderers auf dem
Grund der gerade geltenden Steuer und anderen Vorschriften. Die Begleichung erfolgt nach den
Vereinbarungen dieser Tarife und nach den Devizen und Bank Vorschriften, die zum Zeitpunkt der
Schiffsbeladung geltend sind. Die Fracht beinhaltet den Zeitpunkt ab ,FCA — an Bord des Schiffes im
Abgangshafen” bis zu ,,DES an Bord des Schiffes im Empfangshafen®.

4. Die Frachtzahlung wird berechnet, falls nicht anderes vereinbart ist, nach dem Brutto-Gewicht, oder
nach der Menge, oder nach den Abmessungen der Ware. Jedoch immer nach den Angaben die in
dem Beforderungdokument geschrieben sind.

5. Das recht eine Rechnung zu erstellen (Steuerdokument) entsteht am Tag wo die Leistung erbracht

ist nach § 9, Abs. 5, dieser Beforderungbedingungen. Falls nicht anders vereinbart ist, ist die Rech-
nung als Zahlungsziel mit 14 Tagen ab dem Tag der Ausstellung zu erstellen.

6. Falls die berechnete Fracht nicht in der festgelegten Zeit, oder in dem ausgehandelten Zahlungsziel
bezahlt ist, hat der Befrachter das recht nach dem § 369 des Handelsgesetzbuches ab dem Tag des
abgelaufenen Zahlungsziel Zinsen zu berechnen.



§ 14. Versicherung

1.

Der Absender kann mit dem Beforderer mit dem Beforderungsvertrag, mit dem Zusatz CIF, oder
CIP (beide Klausel nach den Incoterms 2000, nach beiden Zusatzen ist das Laden, Fracht und Ver-
sicherung bis zum Empfangshafen bezahlt und unterscheiden sich voneinander nur mit dem Risiko
des Ubergangs, nach dem Zusatz CIF Ubergeht das Risiko auf den Empfanger mit dem Wareniber-
gang uber die Schiffsreling im Abgangshafen, nach dem Zusatz CIP Ubergeht dieses Risko mit der
Ubergabe der Ware an den ersten Beforderer).

§ 15. Grosse Havarie

1.

Der Absender (Inhaber der Ware) ist verpflichtet im Falle einer Grossen Havarie einen Beitrag zu

bezahlen, nach § 22 Gesetz 26/64 Sb. Die Hohe des Beitrages im Falle einer grossen Havarie wird
festgesetzt in des Dispache, welche durch den Beforderer erstellt wird.

DIE GEMEINSCHAFTLICHE UND ABSCHLIESSENDEN VERRINBARUNGEN

§ 16. Schadensersatz

1.

Falls der Beforderer verpflichtet ist einen Ersatz zu leisten, ist er verpflichtet den Wert bei dem
Warenverlust zu erstatten, welches die Ware in der Zeit bei der Ubernahme im Ort des Ladens
hatte. Der Beforderer haftet nicht fur indirekte, oder vollgende Schaden.

Bei einem Teilverlust der Ware ist der Befrachter verpflichtet die Differenz zwischen dem Wert der
Ware in der Zeit der Ubernahme durch den Beforderer und dem Wert, welche die Ware im besch-
digten Zustand hatte zu begleichen.

§ 17. Aufwendung der Anspriiche fiir den Schadenersatz

1.

Beschadigungen, oder Mangel an der Ware, inkl.des Verlustes, zeigt der Empfanger schon bei der
Ubernahme beim Ldschen an, falls die Beschadigung sichtbar und auffindbar ist. Falls die Beschadi-
gung nicht sichtbar, oder auffindbar ist, muss der Empfanger diese spatestens nach drei Tagen nach
der Ubernahme melden.

Als Unterlage fur den Anspruch auf Schadenerstaz ist ein Dokument zu schreiben, durch die Vertre-
ter des Empfangers und des Befordereres entweder am Tag der Loschung, spatestens drei Kallender-

tage nach der Ubernahme der Ware (Feststellungseintrag) dient. Falls der Empfianger den Anspruch
auf Schadenerstaz stellt, muss er den Feststellungseintrag zu dem Anspurch auf Schadenerstaz

zulegen. Bei einem kompletten Verlust der Ware, muss der Empanger darum bitten einen Festste-

llungsantrag zu erstellen, spatestens einen Monat nach dem Ablauf der abgesprochenen Lieferfrist.
Der Beforderer und der Empfanger haben das recht auf eigene Kosten, alle notigen Fotos zu machen

und zu bitten diese zu dem Feststellungseintrag zu legen. Als Bestandteil des Feststellungseintrages
konnen jedoch nur Bilder werden, welche in dem unterschriebenen Feststellungseintrag als Anlage

sind.

Der Beforderer (Absender, Empfanger, Inhaber der Ware, Spediteur) legt seine Anspriiche beim
Beforderer bei einem Schadenersatz bei einer volligen, oder anteiligem Verlust, oder bei einer Be-
schadigung der Ware fest, ausser der schriftlichen Begrundung der Anspriche, legt der verlangende
Beforderer (weiter nur , kompetente“)vor:

1. Original des Ladescheins, oder der Kopie, oder das Original Konnossement

2. Feststellungsantrag mit eventuellen Anlagen

3. Bescheinigung Uber die Frachtzahlung (Wer und wann hat die Fracht bezahlt)



4. Bescheinigung Uber den Warenwert (Steuerdokument, oder Zolldokument), oder
einen Beleg uber die Hohe der Kosten, die mit der Reparatur der beschadigten
Ware in Verbindung stehen, falls die Hohe der Beschadigung in dieser Zeit der
Anspruchnahme schon bekannt ist.

4. Falls der Anspruch im Namen des kompetenten durch einen Vertreter erledigt wird, muss er eine
Vollmacht die durch den Kompetenten erstellt wurde vorlegen, welche der Beforderer behalt.

5. Falls zu diesem Antrag nicht die festgelegten Dokumente beigefugt sind, teilt der Beforderer dem
Kompetentem dieses schriftlich mit, welche Dokumente noch nachgereicht werden mussen, bis
diese Dokumente die in diesen Beforderungsbedingungen niedergeschrieben sind vollstandig sind,
muss der Beforderer diesen Antrag nicht beachten.

6. Der Beforderer teilt dem Kompetentem seine Entscheidung, Uber den Schadenersatz schriftlich mit,
falls er den Antrag in voller Hohe erstellt, wird er ihm den verlangten Betrag bezahlen, und gibt ihm
mit der Zustimmung uUber die Anerkennung der Kosten nur den original Ladeschein ab, oder die
Kopie, oder das original Konnossement, falls er nur teilweise dem Antrag zustimmt, wird ihm die
annerkannte Summe bezahlt, und er gibt alle vorgelegte Dokumente zurtick, ausser der Dokumente
Uber den Warenwert, oder die Kosten uber die Reparatur, falls der Beforderer dem Kompetenten
gar nicht entgegen kommt, werden alle Dokumente zurtckgegeben.

7. Alle Anspruche des Beforderers sind verjahrt, wenn sie nicht spatestens ein Jahr ab dem Beforde-
rungsvertrag Abschluss gestellt werden.

§ 18. Zuriickhalte- und Pfandrecht

Der Beforderer hat ein zuruckhalte- und Pfandrecht auf die Ware, auf die Beforderungsdokumente und
andere Dokumente, die mit der Ware in Verbindung stehen, und auf alle Anspriche aus dem Beforde-
rungsvertrag (vor allem Fracht, Liegegeld und andere Ausgaben). Dieses Recht betrifft auch Forderun-
gen der Schuldner aus anderen(vorherigen) Beforderungsvertragen.

Anlage
LADE- und LOSCHZEITEN (§ 7)

FUr das Beladen und Loschen der Ware bei Beforderungen, die nach diesen Beforderungbedingungen
getatigt werden , gelten diese aufgefihrten Lade-/Loschzeiten fur 1 Schiff oder Verband:

Grosse der Sendung (Ware) Lade- / Loschzeit

Bis |125 |(to |0,5 Tage
Von|[126 |Bis [300 |to (1,0 Tage
Von | 301 Bis |500 |to |1,5 Tage
Von 501 |Bis [/750 |to [2,0 Tage
Von| /751 |Bis [1000 |to |2,5 Tage
Von [ 1001 |Bis [2000 |to |(3,0 Tage




Anlage
LIEGEGELD

Bei der Uberschreitung der Lade-, oder Loschzeit, oder bei der Uberschreitung der weiteren freien Zeit
die im Hafen verbracht wurde, wird Liegegeld fur jeden halben Tag bezahlt:

Tragfahigkeit des Schiffes Glitermotorschiff

Bis | 550 to | 266 |Eur
Von 551 | Bis |[600 to | 280 |Eur
Von 601 |[Bis |650 to |293 |Eur
Von 651 |[Bis | 750 to |321 |Eur
Von /51 | Bis | 1050 to | 398 | Eur
Von 1051 |Bis | 1100 to |40/ |Eur
Von 1101 |Bis | 1150 to 416 |Eur
Von 1151 |Bis | 1200 to |425 |Eur
Anlage

ANTEIL DES VERLUSTES AN DEM GEWICHT FUR DIE DER BEFORDERER NICHT HAFTET (§
11)

Der Beforderer haftet nicht fir den Teil des Verlustes der Ware, die (ohne Riicksicht auf die Entfernung)
die Menge von 0,5 % des geladenen Gewichtes nicht uberschreitet.

Diese Bedingungen gelten hauptsachlich in der Tschechischen Republik und in Orten und Staaten, wo
die jeweiligen Punkte, oder Teile nicht deffiniert sind.

Mit einem Zusatz, bzw.im Beforderungsvertrag sind die einzelnen staatlichen Anderungen/Gesetze auf-
gefuhrt und haben Vorrang vor diesen Bedingungen.
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